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@ Hydraulisch betatigbares Ausriicksystem fur erne gezogene Reibungskupplung 

@ Hydraulisch betatigbares Ausrucksystem fur eine gezoge- 
ne Reibungskupplung, bei welchem ern Zylinder (3) und ein 

in radialem Abstand dazu angeordneter Lagertrager (5) 

konzentrisch zur Getriebeeingangswelle angeordnet sind 

und der Zylinder (3) am Getriebegehause befestigt ist. Zur 

Erzielung einer kostengunstigen HersteMung und einer durch 

Reibungs- und VerschleiBreduzierung erhohten Lebensdauer 

ist zwischen der Innenflache (15) des Zylinders (3) und der 

AuBenflache (17) des Lagertragers (5) und zwei in axialem 

Abstand zueinander angeordneten Fuhrungsringen (19, 21) 

ein Druckraum (23) gebildet, wobei der erste FOhrungsring 

(19) nnit denn Zylinder (3) und der zweite FOhrungsring (21) 

mit dem Lagertrager (5) ortsfest verbunden ist. Durch die 

Verwendung von Fuhrungsringen (19, 21) aus Gleitmaterial in 

Verbindung nnit einer Durchgangsbohrung im Zylinder (3) 

sowie einer durchgehenden zylindrischen AuSenflache (17) 
■ des Lagertragers (5) laBt sich ein kostengunstiges, reibungs- 
* und verschleiSarmes Ausrucksystem schaffen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziegt sich auf ein hydraulisch betS- 
tigbares Ausrucksystem fur eine gezogene Reibungs- 
kupplung eines Kraftfahrzeug und insbesondere auf ein 
Ausrucksystem, bei welchem ein Zylinder und ein in 
radialem Abstand dazu angeordneter Lagertrager kon- 
zentrisch zur Getriebeeingangswelle angeordnet sind 
und der Zylinder am Getriebegehause befestigt isL 

Es sind bereits hydraulisch betatigbare Ausriicksyste- 
me fiir gezogene Reibungskupplungen bekannt (z. B. 
DE-GM 91 00 927) bei denen ein Zylinder und ein in 
radialem Abstand dazu angeordneter Lagertrager kon- 
zentrisch zur Getriebeeingangswelle angeordnet sind, 
Der Zylinder ist am Getriebegehause befestigt, wobei 
zur Bildung eines Druckraumes der Zylinder mit einem 
radial sich erstreckenden Ringvorsprung nach innen 
und der Lagertrager mit einem radial sich nach auBen 
erstreckenden Ringvorsprung versehen ist. Durch Dich- 
tungen in den Ringvorspriingen wird der Druckraum 
abgedichtet, wobei jedoch in nachteiliger Weise ein Teil 
der AuGenfiache des LagertrSgers direkt auf dem In- 
nendurchmesser des Zylinders gleitet, wahrend umge- 
kehrt ein Teil der Innenflache des Zylinders auf der 
AuBenflSche des Lagertr^gers gefiihrt ist Bei einer der- 
artigen Materiaipaarung ist mit relativ erhohtem Ver- 
schleiS und einer ungunstigen Reibung zu rechnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein hydraulisch bet^tig- 
bares AusrQcksystem fur gezogene Reibungskupplun- 
gen zu schaffen, welches nicht nur kostengunstig her- 
stellbar, sondern auch reibungs- und verschleiBarm im 
Betrieb einsetzbar ist, so daB eine Lebensdauerverbes- 
serung erwartet werden kann. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist unter einem ersten 
Aspekt der Erfindung vorgesehen, daB zwischen der 
Innenflache des Zylinders und der AuBenflache des La- 
gertrSgers und zwei, in axialem Abstand zueinander an- 
geordneten Fuhrungsringen ein Druckraum gebildet 
wird, wobei der erste Fuhrungsring in dem der Rei- 
bungskupplung zugewandten Endbereich des Zylinders 
und der zweite FQhrungsring auf dem der Reibungs- 
kupplung abgewandten Endbereich des Lagertragers 
ortsfest gehaltenist. 

Unter einem zweiten, allgemeineren Aspekt geht die 
Erfindung von einem Ausrucksystem fiir eine gezogene 
Reibungskupplung eines Kraftfahrzeugs aus, welches 
umfaBt: 

ein zu einer Drehachse im wesentlichen zentrisches 
Ausriicklager, 

zwei relativ zueinander axial verschiebbare, im wesent- 
lichen rohrfdrmige, die Drehachse umschlieBende Aus- 
riickerkomponenten. von denen eine erste Ausrucker- 
komponente an einem bezogen auf die Reibungskupp- 
lung stationaren Rauteil, insbesondere einem Gehause 
eines Getriebes, befestigbar ist und von denen eine 
zweite Ausruckerkomponente das Ausrucklager tragt. 
wobei eine der beiden Ausruckerkomponenten, insbe- 
sondere die zweite Ausruckerkomponente eine auBere 
Zylinderfiache und die andere der beiden Ausrucker- 
komponenten, insbesondere die erste Ausruckerkom- 
ponente eine die aufiere Zylinderflache mit radialem 
Abstand gleichachsig umschlieBende, innere Zylinder- 
flache aufweist, wobei jede der beiden Ausruckerkom- 
ponenten, insbesondere in einem Endbereich der Aus- 
rQckerkomponente, 

einen relativ zu der Ausruckerkomponente axial festste- 
henden, ringformigen Fiihrungsvorsprung aufweist, der 
zur Zylinderflache der jeweils anderen Ausriickerkom- 
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ponente radial vorsteht und dort axial verschiebbar ge- 
fuhrt ist und wobei die Zylinderflachen und die Fiih- 
rungsvorsprilnge einen Hydraulik-Druckraum zwischen 
sich einschlieBen. 
5 Bei einem solchen Ausrucksystem besteht die erfin- 
dungsgemaBe Verbesserung darin, daB jeder der beiden 
Fuhrungsvorspriinge als von der Ausruckerkomponen- 
te gesonderter, an beiden Zylinderflachen radial abge- 
stiitzter Fuhrungsring ausgebildet ist 
10 Unter beiden Aspekten der Erfindung wird hierdurch 
erreicht, daB die Materialien, Abmessungen und For- 
men der Ausruckerkomponenten einerseits und die 
Fiihrungsringe andererseits besser als bisher den gefor- 
derten Eigenschaften angepaBt werden konnen. Trotz 
15 mehrteiliger Ausgestaltung wird einerseits der Herstei- 
lungsaufwand verringert und zum anderen werden die 
VerschleiBeigenschaften verbessert 

Vorzugsweise besteht mindestens einer der Fiih- 
rungsringe aus einem Gleitlagerwerkstoff, speziell aus 
20 einem Kunststoffmaterial mit gleitgiinstigen Eigen- 
schaften. Die Fiihrungsringe der als Zylinder (Stufenzy- 
linder) bzw. als Lagertrager ausgenutzten Ausriicker- 
komponenten fUhren die Ausruckerkomponenten auf 
deren Dichtdurchmessem, was die Gleiteigenschaften 
25 verbessert Neben den guten Gleiteigenschaften bei mi- 
nunalem Fiihrungsspiel und VerschleiBfreiheit sowie 
Wartungsfreiheit liegt der besondere Vorteil einer sol- 
chen Konstruktion in den sehr kostengiinstig zu ferti- 
genden Dichtflachen, die problemlos als groBflachige 
30 und zusammenhangende Flachen ausgebildet werden 
konnen. 

Von besonderem Vorteil sind Ausfuhrungsformen, 
bei welchen jede der beiden Ausriickerkomponenten 
einen rohrformigen, einteiligen Grundkorper umfaBt, 
35 wobei die auBere Zylinderflache den groBten Durch- 
messer des Grundkorpers der einen Ausruckerkompo- 
nente oder/und die innere Zylinderflache den kleinsten 
Durchmesser des Grundkorpers der anderen Ausriik- 
kerkomponente bildet Beispielsweise kann die Innen- 
40 flache des Zylinders als zylindrische Durch gangsboh- 
rung ausgebildet sein. Da die zylindrische Durchgangs- 
bohrung gleichzeitig die Dichtflache dargestellt, laBt 
sich diese durchgehende zylindrische Flache durch 
Schleifen optimal herstellen. Entsprechend kann ferti- 
45 gungstechnisch gunstig auch die AuBenflache des La- 
gertragers zylindrisch hergestellt werden. Auch die den 
Fiihrungsring des Zylinders fiihrende zylindrische Au- 
Benflache des Lagertragers bildet eine Dichtflache, die 
beispielsweise durch Schleifen auf einfache Weise her- 
50 stellbar ist, so daB sie, geeignete Fuhrungsringe voraus- 
gesetzt, den Lagertrager ohne zusatzliche ZentriermaB- 
nahmen fiihren kann. 

Die Abdichtung der Fiihrungsringe gegeniiber der 
Atmosphare iSBt sich verbessern, indem jedem Fuh- 
55 rungsring auf seiner dem Druckraum zugewandten Sei- 
te ein Dichtungsring vorgeschaltet wird. ZweckmaBi- 
gerweise handelt es sich bei dem Dichtungsring urn eine 
Lippendichtung, wobei auch U-formige Lippendichtun- 
gen mit zwei Dichtlippen einsetzbar sind. 
60 Zur exakten, axialen Fbcierung der einzelnen Fuh- 
rungsringe relativ zu einer der Zylinderflachen kann 
zumindest auf axial einer Seite des FOhrungsrings eine 
Ringnut vorgesehen sein, in die ein vorzugsweise radial 
federnder Sicherungsring radial eingreift Speziell bei 
65 radial federnden Sicherungsringen kann es jedoch unter 
Umstanden vorkommen, daB die zur axialen Sicherung 
der Fiihrungsringe eingesetzten Sicherungsringe auf 
Grund von Taumelbewegungen und dergleichen, die 
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der Reibungskupplung in das Ausriicksystem eingeleitet 
werden, versuchen, sich gegen ihre innere Vorspannung 
aus ihrer Ringnut heraus zuarbeiten. Um dies zu verhin- 
dern, ist in einer bevorzugten Ausgestaltung vorgese- 
hen, daB sich der in die Ringnut eingreifende Siche- 
rungsring lediglich Qber einen Tail des radialen Ab- 
stands der Zyiinderflachen erstreckt und daB der axial 
benachbarte Fiihrungsring oder ein Zusatzring in den so 
verbleibenden radialen Freiraum mit dem Sicherungs- 
ring axial iiberlappend eingreift und insbesondere den 
Freiraum formschlussig ausfiillt bzw. verschlieBt. Bei 
dieser Ausgestaltung ist von Vorteil, daB die Siche- 
rungsringe entweder durch einen Ansatz des Fuhrungs- 
rings Oder uber den Zusatzring formschlussig gegen ra- 
diaie Bewegung gesichert sind und sich damit nicht aus 
ihrer Ringnut herausarbeiten korinen. 

Bei dem vorstehend erwahnten Zusatzring handelt es 
sich zweckmaBigerweise um einen Abstreifring, der auf 
der dem Druckraum axial abgewandten Seite des Fiih- 
rungsrings angeordnet ist, Der Abstreifring kann eine 
ringformige Armierung umfassen, die sich einerseits zur 
PreBsitzbefestigung des Abstreifrings ausnutzen iaBt 
und andererseits den in den Freiraum axial eingreifen- 
den Ansatz bilden kann, um so die formschiussige Siche- 
rung des Sicherungsrings zu gewahrleisten. 

Sicherungsringe der vorstehenden Art konnen nicht 
nur auf der druckraumfernen Seite der Fuhrungsringe 
vorgesehen sein, sondern auch auf der zum Druckraum 
hingelegenen Seite, wo sie mit zur Fixierung der druck- 
raumseitigen Dichtringe ausgenutzt werden konnen. 
Auch die druckraumseitigen Sicherungsringe lassen sich 
gegen radial es Herausarbeiten aus ihren Ringnuten si- 
chern, wenn beiden Fiihrungsringen druckraumseitige 
Sicherungsringe zugeordnet sind, die sich beide zumin- 
dest uber einen Teil ihrer axiaien Erstreckung nur uber 
einen Teil des radialen Abstands der Zyiinderflachen 
erheben. Die Sicherungsringe sind so angeordnet, daB 
sie sich in der zur vollstSndig eingekuppelten Position 
der Reibungskupplung gehorenden Relativstellung der 
Ausriickerkomponenten axial uberlappen und damit ge- 
genseitig radial sichern. 

Die axiale Fixierung der Fuhrungsringe kann auch 
durch andere MaBnahmen als durch die vorstehend er- 
lauterten Sicherungsringe erfolgen. ZweckmaBigerwei- 
se weist zumindest einer der beiden Fuhrungsringe zu 
seiner axiaien Fixierung relativ zu einer der beiden Zy- 
iinderflachen einen uber den Durchmesser dieser Zylin- 
derflache radial hinweg vorstehenden Ringvorsprung 
auf. der in eine zum axiaien Ende der diese Zylinderfla- 
che bildenden Ausruckerkomponente reichende Ring- 
aussparung greift. Der integral an dem Fuhrungsring 
angeformte Ringvorsprung fbciert auf diese Weise den 
Fuhrungsring zum Druckraum hin. Da sich die Ringaus- 
sparung bis zum Ende der Ausruckerkomponente hin 
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Fig. 1 einen axiaien Langsschnitt durch ein hydrauli- 
sches Ausrucksystem fur eine gezogene Reibungskupp- 
lung eines Kraftfahrzeugs in zwei unterschiedlichen Be- 
tatigungsstellungen ; 

Fig. 2 und 3 Axiallangsschnitte durch Varianten des 
Ausrucksystems, gleichfalls in zwei verschiedenen Beta- 
tigungsstellungen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Ausrucksystem erlaubt die 
Betatigung einer nicht naher dargestellten, gezogenen 
Reibungskupplung eines Kraftfahrzeugs und um- 
schlieBt die gleichfalls nicht dargestellte um eine Dreh- 
achse 1 drehbare Eingangswelle eines im Antriebs- 
strang des Kraftfahrzeugs nachfolgenden Getriebes. 
Das Ausrucksystem umfaBt einen als rohrformiges Ge- 
hause ausgebildeten, die Drehachse 1 umschlieBenden 
ZylinderS und ein axial dazu verschiebbar in dem Zylin- 
der 3 angeordneten, gleichfalls rohrformigen LagertrS- 
ger 5. Der Zylinder 3 ist mit seinem kuppiungsfernen 
Ende in nicht naher dargestellten Weise an einem Ge- 
hause des Getriebes stationar befestigt. Der Lagertra- 
ger 5 tragt an seinem der Reibungskupplung zugewand- 
ten Ende ein Ausriicklager 7, hier ein geringfiigig radial 
bewegliches, selbstzentrierendes Ausriicklager, dessen 
rotierender Lagerring, hier der Innenring 9 mit 
25 Schnappelementen 11 fiir eine zugfeste Schnappverbin- 
dung zu Ausruckorganen der Reibungskupplung, bei- 
spielsweise zu Membranfederzungen 13 versehen ist. 
Der Zylinder 3 hat eine zur Drehachse 1 zentrische 
innere Zylinderflache 15. die mit radialem Abstand einer 
gleichfalls zur Drehachse 1 zentrischen auBeren Zylin- 
derflache 17 des Lagertragers 5 gegenuberliegt. Im Be- 
reich des kupplungsseitigen Endes des Zylinders 3 ist in 
nachfolgend noch naher erlauterter Weise ein Fuh- 
rungsring 19 sowohl radial als auch axial, fbciert einge- 
setzt, der den Lagertrager 5 axial verschiebbar an des- 
sen auBerer Zylinderflache 17 fuhrt. In entsprechender 
Weise tragt der Lagertrager 5 im Bereich seines der 
Reibungskupplung axial abgewandten Endes einen axial 
und radial fixierten Fuhrungsring 21, der den Lagertra- 
ger 5 an der inneren Zylinderflache 15 des Zylinders 3 
axial verschiebbar fuhrt Die Zyiinderflachen 15, 17 so- 
wie die Fuhrungsringe 19, 21 schlieBen zwischen sich 
einen Hydraulik-Druckraum 23 ein, der mit einem bei 25 
dargestellten HydraulikanschluB verbunden und durch 
axial zum Druckraum 23 hin vor den Fiihrungsringen 19, 
21 angeordnete Dichtringe 27, 29 abgedichtet ist. Durch 
Hydraulikdruckbelastung des Druckraums 23 werden 
die Fuhrungsringe 19, 21 voneinander weggedrSngt, wo- 
durch der Lagertrager 5 in den Zylinder 3 hineingezo- 
gen und die Reibungskupplung ausgekuppelt wird. Eine 
zwischen dem Zylinder 3 und dem Lagertrager 5 einge- 
spannte. als Zugfeder ausgebildete Vorlastfeder 31 
sorgt dafiir, daB die Schnappverbindungselemente 11 
auch bei eingekuppelter Reibungskupplung zur Ver- 
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erstreckt, kann der Fiihrungsring problemlos eingebaut 55 schleiBminderung unter Vorspannung aneinander anlie- 



werden. Fiir die Sicherung zur axial anderen Seite hin 
konnen wiederum in Ringnuten eingesetzte. radial fe- 
dernde Sicherungsringe vorgesehen sein. In diesem Zu- 
sammenhang hat es sich auch als zweckmaBig erwiesen, 
wenn auf der dem Fiihrungsring abgewandten Seite in- 
nerhalb der Ringaussparung ein weiteres Ringelement 
festsitzend angeordnet wird, so daB der Sicherungsring 
axial zwischen dem Fuhrungsring und diesem weiteren 
Ringelement fixiert ist. was dessen Tendenz sich aus 
seiner Ringnut herauszuarbeiten, mindert. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand von Zeichnungen naher erlautert Hierbei 
zeigt: 
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gen. Die Dichtringe 27, 29 konnen, wie Fig. 1 zeigt, als 
im Querschnitt U-formige Lippendichtringe ausgebildet 
sein. 

Die Fuhrungsringe 19, 21 bestehen aus einem Gleit- 
material, z. B. gleitgunstigen Kunststoff und werden auf 
der dem Druckraum 23 abgewandten Seite durch je 
einen Sicherungsring 33 bzw. 35 axial fixiert, der radial 
federnd in einer Ringnut 37 bzw. 39 des Zylinders 3 bzw. 
des Lagertragers 5 sitzt. Die Sicherungsringe 33, 35 
ubertragen die vom Druckraum 23 her auf die FQh- 
rungsringe 19, 21 wirkenden Druckkrafte zum Zylinder 
3 bzw. Lagertrager 5 hin. Auf der zum Druckraum 23 
gelegenen Seite der Dichtringe 27, 29 sind in entspre- 
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chenden Ringnuten des Zylinders 3 bzw. des Lagertra- 
gers 5 weitere radial federnde Sicherungsringe 41 bzw. 
43 eingesetzt, die die Fuhrungsringe 19, 21 unter Ein- 
schluB der Dichtringe 27. 29 zum Druckraum 23 hin 
axial fixieren. 

Im Betrieb erzwingt die Reibungskupplung cine ge- 
wisse Taumelbewegung des mit ihr gekuppelten Lager- 
trSgers 5 relativ zum Zylinder 3. Die Sicherungsringe 33, 
35, 41, 43 haben dementsprechend die Tendenz, sich 
radial aus ihren Ringnuten herauszuarbeiten. Urn dies 
zu verhindern, erstrecken sich die beiden auBeren Siche- 
rungsringe 33, 35 radial nur uber einen Teil des radialen 
Abstands zwischen den Zylinderflachen 15, 17, so daB 
zwischen dem Sicherungsring 33 und der Zylinderflache 
17 ein ringf5rmiger Freiraum verbleibt, in welchen der 
FUhrungsring 19 mit einem Ringansatz45 axial uberlap- 
pend, im wesentlichen formschlussig eingreift Der An- 
satz 45 verhindert das Freikommen des Sicherungsrings 
33 aus der Ringnut 37. In entsprechender Weise greift 
auch der Fuhrungsring 21 mit einem axialen Ansatz 47 
in einen zwischen dem Sicherungsring 35 und der Zylin- 
derflache 15 verbliebenen, ringformigen Freiraum. 

Auf der dem FUhrungsring 19 axial abgewandten Sei- 
te des Sicherungsrings 33 ist ein elastischer Abstreifring 
49 angeordnet, der radial elastisch an der Zylinderflache 
17 anliegt und das Eindringen von Schmutz in den Be- 
reich des FUhrungsrings 19 und des Druckraums 23 ver- 
hindert. Der Abstreifring 49 umfaBt einen Armierungs- 
ring 51. mit dem er einerseits im PreBsitz in der Zylin- 
derflache 15 sitzt und andererseits den Sicherungsring 
33 axial stQtzt. Zusammen mit der axialen Abstutzung 
des Sicherungsrings 33 durch den Fuhrungsring 19 wird 
er dadurch auch eine axiaie formschliissige Sicherung 
des Sicherungsrings 33 erreicht Eine entsprechende 
axiaie Sicherung ist auch fur den Sicherungsring 35 vor- 
gesehen, wobei jedoch der auf dieser Seite vorgesehene 
Abstreifring 53 mittels eines den LagertrSger 5 umfas- 
senden Armierungsrings 55 an dem Lagertrager befe- 
stigt ist. 

Auch die beiden inneren Sicherungsringe 41, 43 sind 
so gestaltet und angeordnet, daB sie zumindest in der 
vollstandig eingekuppelten Stellung der Reibungskupp- 
lung gegen Herausarbeiten aus ihren Ringnuten gesi- 
chert sind. In der vollstandig eingekuppelten Stellung ist 
der LagertrSger 5 soweit aus dem Zylinder 3 ausgefah- 
ren, daB die beiden Sicherungsringe 41, 43 axial uberlap- 
pen und sich damit gegenseitig sichern. 

Wie Fig. I zeigt, erstreckt sich die innere Zylinderfla- 
che 15 nach Art einer Durchgangsbohrung im wesentli- 
chen Uber die gesamte axiaie Lange eines den Zylinder 3 
bildenden Grundkdrpers. Der Durchmesser der Zylin- 
derflache 15 ist stets kleiner als jeder andere an dem 
Zylinder 3 im Bereich dieser Durchgangsbohrung vor- 
gesehene Durchmesser, beispielsweise die Innendurch- 
messer der zur Aufnahme der Sicherungsringe 33, 41 
bestimmten Ringnuten. Die Zylinderflache 15 kann des- 
halb sehr einfach, beispielsweise durch Schleifen herge- 
stellt werden. Entsprechendes gilt fur die auBere Zylin- 
derflache 17 des Lagertragers 5. Auch hier erstreckt sich 
die Zylinderflache im wesentlichen uber die gesamte 
axiaie Lange des GrundkSrpers des Lagertragers 5 und 
bestimmt den grdBten Durchmesser, d. h. die zur Auf- 
nahme der Sicherungsringe 35, 43 bestimmten Ringnu- 
ten und sonstigen Aussparungen haben einen kleineren 
Durchmesser. so daB die Zylinderflache 17 gleichfalls 
durch einfache Bearbeitungsmethoden, beispielsweise 
Schlei'fen hergestellt werden kann. 

Die in den Fig, 2 und 3 dargestellten Ausrucksysteme 



unterscheiden sich von-dem Ausrucksystem der Fig. 1 
im wesentlichen nur durch die Art der axialen Fixierung 
der Fuhrungsringe und die Art der zur Sicherung hier- 
bei verwendeter Sicherungsringe. Zur Erlauterung des 
5 Aufbaus und der Wirkungsweise wird auf die Beschrei- 
bungderPig. 1 Bezug genommen. 

Die in dem Ausrucksystem der Fig, 2 zur Fuhrung des 
Lagertragers 5 an dem Zylinder 3 vorgesehenen Fuh- 
rungsringe 19, 21 haben wiederum an ihren dem Druck- 
10 raum 23 fernen Enden axiaie Ansatze 45 bzw. 47, die die 
axial auBen vor,gesehenen Sicherungsringe 33 bzw. 35 
axial ubergreifen. Wahrend jedoch der Ansatz 47 des 
Fuhrungsrings 21 den Sicherungsring 35 unmittelbar in 
der Ringnut 39 des Lagertragers 5 radial sichert. unter- 
15 greift der Ansatz 45 des Fuhrungsrings 19 den Siche- 
rungsring 33 mit radialem Spiel, der das Einsetzen des 
Sicherungsrings 33 in die Ringnut 37 des Zylinders 3 
ermoglicht Der Fuhrungsring 19 hat an den Ansatz 45 
anschlieBend einen radial nach auBen vorstehenden 
20 Ringvorsprung 57, der in eine bis zum axialen Ende des 
Zylinders 3 durchgehende Ringaussparung 59 eingreift. 
Der Ringvorsprung 57 fbciert den Fuhrungsring 19 axial 
zum Druckraum 23 hin. Zur Sicherung des Sicherungs- 
rings 33 ist in die Ringaussparung 59 zusatzlich ein Ring 
25 61 eingesetzt, der den Sicherungsring 33 in Verbindung 
mit einer Stimfiache des Ringvorsprungs 57 axial si- 
chert 

Als weiteren Unterschied zur Fig. 1 ist zu erwahnen, 
daB der im Zylinder 3 fixierte, innere Sicherungsring 41 
30 als Stufenring ausgebildet ist, der sich dem Fuhrungs- 
ring 19 benachbart uber die gesamte radiale Hohe des 
Druckraums 23 erstreckt und lediglich uber einen Teil 
seiner axialen Breite fur die Aufnahme des Sicherungs- 
rings 43 bemessen ist 
35 Fig. 3 zeigt eine Variante des Ausriicksystems, die 
sich von den Systemen der Fig. 1 und 2 in erster Linie 
dadurch unterscheidet, daB die zur axialen Sicherung 
der Fuhrungsringe 19. 21 auf der vom Druckraum 23 
abgewandten Seite vorgesehenen Sicherungsringe 33 
40 bzw. 35 nicht durch axiaie Ansatze der Fuhrungsringe 
19, 21 radial gesichert werden, sondern durch axiaie An- 
satze 63, 65 der Abstreifringe 49, 53. Die Ansatze 63, 65 
ubergreifen wiederum die Sicherungsringe 33. 35 axial 
und sichern die Sicherungsringe 33. 35 formschlussig 
45 gegen Losen aus der zugehorigen Ringnut Bei den An- 
satzen 63, 65 kann es sich um Armierungen der Abstreif- 
ringe 49,53 handeln. 

Es versteht sich. daB die zur radialen Sicherung der 
Sicherungsringe an den Fuhrungsringen 19, 21 bzw. den 
50 Abstreifringen 49 bzw. 53 bei den Systemen der Figuren 
1 bis 3 vorgesehenen Ansatze ggf. auch gegenuber den 
Sicherungsringen 33, 35 mit Vorspannung axial einge- 
bracht werden konnen. 
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Patentanspriiche 

1. Hydraulisch betatigbares Ausrucksystem fur eine 
gezogene Reibungskupplung, bei welchem ein Zy- 
linder (3) und ein in radialem Abstand dazu ange- 
ordneter Lagertrager (5) konzentrisch zur Getrie- 
beeingangswelle angeordnet sind und der Zylinder 
(3) am Getriebegehause befestigt ist, dadurch ge- 
k nnz ichnet, daB zwischen der Innenfiache (15) 
des Zylinders (3) und der AuBenflache (17) des La- 
gertragers (5) und zwei in axialem Abstand zuein- 
ander angeordneten Fuhrungsringen, (19, 21) ein 
Druckraum (23) gebildet wird, wobei der erste Fuh- 
rungsring (19) in dem der Reibungskupplung zuge- 
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wandten Endbereich des Zylinders (3) und der 
zweite Fiihrungsring (21) auf dem der Reibungs- 
kupplung abgewandten Endbereich des Lagertra- 
gers (5) ortsfest gehalten ist. 

2. Ausrucksystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB mindestens ein Fiihrungsring (19 
Oder 21) aus Gleitlagerwerkstoff besteht 

3. Ausrucksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens ein Fiihrungsring 
(19 Oder 21) aus Kunststoff hergestellt ist. 10 

4. Ausrucksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der Fuhrungsring 
(19 bzw. 21) liber mindestens einen Sicherungsring 
(33, 35, 43, 45) axial gehalten ist 

5. Ausrucksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 15 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenflache (15) 
des Zylinders (3) als zylindrische Durchgangsboh- 
rung ausgebildet ist 

6. Ausrucksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenflache 20 
(17) des Lagertragers (5) zylindrisch verlauft 

7. Ausriicksystem nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB dem Fiihrungsring 
(19, 21) auf seiner dem Druckraum (23) zugewand- 
ten Seite ein Dichtungsring (27, 29) vorgeschaltet 25 
ist 

8. Ausriicksystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Dichtungsring (27, 29) eine 
Lippendichtung vorgesehen ist 

9. Ausriicksystem nach einem der Anspriiche 4 bis 30 

8, dadurch gekennzeichnet, daB der Sicherungsring 
(33, 35, 41, 43) in einer Nut (37, 39) des Zylinders (3) 
und/oder des Lagertragers (5) aufgenommen ist 

10. Ausriicksystem nach einem der Anspruche 4 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB der Fiihrungsring 35 
(19, 21) einen axial vorstehenden Ansatz (45, 47) 
aufweist, welcher den zwischen Zylinder (3), Lager- 
trSger (5) und Sicherungsring (33, 35) verbleiben- 
den radialen Freiraum formschliissig ausfullt 

1 1. Ausrucksystem nach einem der Anspruche 4 bis 40 
9, dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen Zylin- 
der (3), Lagertrager (5) und Sicherungsring (33, 35) 
verbleibende radiale Freiraum iiber einen Zusatz- 
ring (49, 53) formschlussig verschlossen wird. 

12. Ausriicksystem nach Anspruch 11, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB der Zusatzring (49, 53) mit einem 
Abstreifer versehen ist 

13. Ausrucksystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Abstreifer armiert ist wobei 
die Armierung als Zusatzring (49, 53) ausgebildet 50 
ist 

14. Ausriicksystem fur eine gezogene Reibungs- 
kupplung eines Kraftfahrzeugs, umfassend: 

— ein zu einer Drehachse (1) im wesentlichen 
zentrisches Ausrucklager (7), 55 

— zwei relativ zueinander axial verschiebbare, 
im wesentlichen rohrformige, die Drehachse 
(1) umschlieBende Ausruckerkomponenten (3, 
5), von denen eine erste Ausriickerkomponen- 

te (3) an einem bezogen auf die Reibungskupp- eo 
lung stationaren Bauteil, insbesondere einem 
Gehause eines Getriebes, befestigbar ist und 
von denen eine zweite Ausriickerkomponente 
(5) das Ausriicklager (7) tragt wobei eine (5) 
der beiden Ausriickerkomponenten, insbeson- 65 
dere die zweite Ausriickerkomponente, eine 
auBere Zylinderflache (17) und die andere (3) 
der beiden Ausriickerkomponenten, insbeson- 
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dere die erste Ausriickerkomponente eine die 
auBere Zylinderflache (17) mit radiaiem Ab- 
stand gleichachsig umschlieBende innere Zy- 
linderflache (15) aufweist wobei jede der bei- 
den Ausriickerkomponenten (3, 5), insbeson- 
dere in einem Endbereich der Ausruckerkom- 
ponente (3, 5) einen relativ zu der Ausriicker- 
komponente (3, 5) axial feststehenden, ringfor- 
migen Fuhrungsvorsprung (19, 21) aufweist 
der zur Zylinderflache (15, 17) der jeweils an- 
deren Ausruckerkomponente (3, 5) radial vor- 
steht und dort axial verschiebbar gefuhrt ist, 
und wobei die Zylinderfiachen (15, 17) und die 
Fiihrungsvorsprunge (19, 21) einen Hydraulik- 
Druckraum (23) zwischen sich einschlieBen, 
dadurch gekennzeichnet daB jeder der beiden 
Fuhrungsvorspriinge als von der Ausriicker- 
komponente (3, 5) gesonderter, an beiden Zy- 
linderflachen (15, 17) radial abgestiitzter Fuh- 
rungsring (19, 21) ausgebildet ist 

15. Ausrucksystem nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet daB jede der beiden Ausruckerkom- 
ponenten (15, 17) einen rohrformigen, einteiligen 
Grundkorper umfaBt und daB die auBere Zylinder- 
flache (17) den groBten Durchmesser des Grund- 
korpers der einen Ausruckerkomponente (5) oder/ 
und die innere Zylinderflache (15) den kleinsten 
Durchmesser des Grundkorpers der anderen Aus- 
ruckerkomponente (3) bildet 

16. Ausriicksystem nach Anspruch 14^oder 15, da- 
durch gekennzeichnet daB zur axialen Fixierung 
des Fuhrungsrings (19, 21) relativ zur.Zylinderfla- 
che(15, 17) zumindest auf axial einer Seite des Fuh- 

. rungsrings (19, 21) eine Ringnut (37, 39) vorgesehen 
ist, in die ein Sicherungsring (33, 35, 41, 43) radial 
eingreift 

17. Ausrucksystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der in die Ringnut (37, 39) 
eingreifende Sicherungsring (33, 35) lediglich iiber 
einen Teil des radialen Abstands der Zylinderfla- 
chen (15, 17) erstreckt und daB der axial benachbar- 
te Fuhrungsring (19, 21) oder ein Zusatzring (49. 53) 
in den so verbleibenden radialen Freiraum mit dem 
Sicherungsring (33, 35) axial iiberlappend eingreift, 
insbesondere den Freiraum formschlussig ausfiillt 

18. Ausrucksystem nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Zusatzring (49, 53) als Ab- 
streifring ausgebildet und auf der dem Druckraum 
(23) axial abgewandten Seite des Fuhrungsrings (19, 
21) angeordnet ist 

19. Ausriicksystem nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Abstreifring (49, 53) eine 
ringformige Armierung umfaBt, die in den Frei- 
raum axial eingreift 

20. Ausriicksystem nach einem der Anspruche 14 
bis 19, dadurch gekennzeichnet daB zumindest ei- 
ner der beiden Fiihrungsringe (19, 21), insbesondere 
der mit der inneren Zylinderflache (17) verbundene 
Fuhrungsring (19) zu seiner axialen Fixierung rela- 
tiv zu einer der beiden Zylinderflachen (15, 17) ei- 
nen uber den Durchmesser dieser Zylinderflache 
(15, 17) radial hinweg vorstehenden Ringvorsprung 
(57) aufweist, der in eine zum axialen Ende der diese 
Zylinderflache (15, 17) bildenden Ausriickerkompo- 
nente (3, 5) reichende Ringaussparung (59) greift 

21. Ausriicksystem nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der dem Druckraum (23) 
axial abgewandten Seite des Fiihrungsrings (19) ein 
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Sicherungsring (33) in einer Ringnut (37) innerhaib 
der Ringaussparung (59) angeordnet ist und daO auf 
der dem Fuhrungsring(19) axial abgewandten Seite 
ein weiteres Ringelement (61) festsitzend in der 
Ringaussparung (59) angeordnet ist 5 

22. AusrUcksystem nach einem der Anspruche 14 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB auf der dem 
Druckraum (23) axial zugewandten Seite der Fuh- 
rungsringe (19, 21) in Rlngnuten der Zylinderfl^- 
chen eingreifende Sicherungsringe (41, 43) vorgese- 10 
hen sind. die sich beide zumindest iiber einen Teil 
ihrer axialen Erstreckung nur uber einen Teil des 
radialen Abstands der Zylinderflache (15. 17) er- 
strecken und die sich in der der vollstandig einge- 
kuppelten Position der Reibungskupplung zuge- 15 
ordneten Relativstellung der Ausruckerkomponen- 
ten (3, 5) axial uberiappen. 

23. AusrQcksystem nach einem der Anspruche 14 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ei- 
ner der Fahrungsringe (19, 21) aus einem Gleitla- 20 
gerwerkstoff oder aus Kunststoff, insbesondere ei- 
nem gleitganstigen Kunststoff. besteht. 

24. AusrQcksystem nach einem der Anspruche 14 
bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB auf der dem 
Druckraum (23) zugewandten Seite jedes Fuh- 25 
rungsrings (19, 21) zusSLtzlich ein Dichtungsring (27. 
29), insbesondere ein Lippendichtungsring, ange- 
ordnet ist. 
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